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1. Inloggning i SIMAIR

For att logga in i SIMAIR:
1. Oppna en webblisare (SIMAIR fungerar bist med Mozilla Firefox).

2. Ga till webbadressen: www.smhi.se/tema/simair
3. Vilj Logga in i SIMAIR 3 i hogerspalten.

4. Logga in med dina anvindaruppgifter (se Figur 1).

ml CENTRAL INLOGGNING

LOGGA IN MED DITT SMHI-KONTO/E-POSTADRESS ETT LOGIN, MANGA TJANSTER
" . Varfér hamnade jag hir?
Anvéndarnamn/e-post: - Lsenord: ? Via denna sida 5r det mojligt att nd diverse skyddade SMHI-tjsnster
. Om du har hamnat har via ndgon annan sida, kommer du automatiskt att bli omdirigerad till tiansten du forsoker nd s& fort du har

loggat in.
LOGGA IN e

Nytt system fér inloggning
Alla nya SMHI-tidnster anvander ett nytt centralt inloggningssystem. Detta innebar att om du har tillgdng till fler skyddade
SMHI-tjanster behdver du inte logga in igen.

& —

Endast nya SMHI-tjdnster anvinder denna teknik, du miste fortfarande anvinda befintiig for att n§ aldre tjanster.
GLOMT DINA INLOGGNINGSUPPGIFTER? BOKMARKT DENNA SIDA? KONTAKTA 0SS GARNA!
Du som har eget login eller ansvarar for ett gemensamt konto, hamta  For basta tillforlitlighat, bokmark istllet den faktiska tjsnsten du nir Om du behéver hjalp eller har frigor kontakta
dina uppgifter hart efter inloggning. garna SMHI Kundtjanst eller annan enhet p& SMHI
085! Om du ansvarar for ett gemensamit konto och valjer ett nytt du har direkt kontakt med.

I8senord, glém inte att informera alla berdrda!

Telefon: 011 - 495 82 00
For dig som anvander en gemensam inloggning, kontakta ansvarig i Fax: 011 - 495 83 50
ditt foretag. E-post: kundtjanst@smhi.se

Oppettider: helgfri m3ndag-fredag, 08.00-16.30

Figur 1. Logga in i SIMAIR genom SMHIs centrala inloggningssystem.

Notera: Om du saknar ett eget SIMAIR-konto och tillhor en organisation med ett aktivt abonnemang
sd ar du vilkommen att skicka ett mail till simair@smbhi.se med ditt namn, mobilnummer och
organisation for att fa ett nytt konto skapat at dig.


http://www.smhi.se/tema/simair
http://simair@smhi.se

2. Skapa nytt projekt och scenario

Direkt nér du loggar in i SIMAIR kommer du till en meny dar du kan samla dina pagéende projekt
under PROJEKT och arkivera slutférda projekt som da hamnar under ARKIV (se Figur 2). Starta ett
nytt projekt genom att trycka pa Nytt projekt.

SIMAIR @ Higle | @ Tillganglighet &, Fredrik Windmark |  SINYHI
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Figur 2. Efter du har loggat in i SIMAIR kommer du till en projektmeny.
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Figur 3. Instdllningar for nya projekt - Hdr anger du bland annat projektnamn och vdljer ut ditt
aktuella projektomrdde.

Haér foljer en forklaring av de olika instillningarna for att skapa ett nytt projekt enligt numreringen i
Figur 3.

1 Vilj en kommun eller region som du har tillgéng till. Beroende pa vilken typ av licens man
har far man antingen tillgang till en eller flera specifika kommuner eller till hela landet.

2 Ange ett diarie- eller &rendenummer for ditt projekt.

3 Visar namnet pa den ansvarige anvandaren for projektet.



4 Vilj om du vill hélla projektet privat eller om du vill dela det med andra — om man véljer
Delad kommer projektet att synas i huvudmenyn for alla anvéndare som ingér i samma grupp
som du.

5 Ange ett namn for ditt projekt (méste vara unikt).

6 Lagg till en beskrivning for ditt projekt. Detta kan vara anvéndbart om du vill aterga till
gamla berdkningsresultat vid ett senare tillfille.

7 Vilj ett omrade for ditt projekt genom att halla ned shift och dra med muspekaren for att
markera ett omrade. Se till att omradet inte &r for stort.

8 Naér du ar klar med dina instillningar, tryck pa knappen Skapa projekt.

Du kommer se att det nya projektet nu skapats under PROJEKT. P& hoger sida finns det knappar dir
du kan redigera projektinstillningar, kopiera, arkivera och radera projektet (se Figur 4).

Ett projekt kan innehalla flera scenarier som baseras pé olika dataset for exempelvis Trafik & vég eller
Meteorologi & Bakgrundshalter for olika historiska eller framtida ar. For att skapa ett scenario i ett
projekt, vélj Nytt scenario.
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Figur 4. Hér kan du anvinda knappar pd hoger sida for att redigera, kopiera, arkivera eller ta bort
ditt projekt. Efter att ett projekt har skapats gar det att dndra alla instdllningar forutom projektets
omrdde. Tryck pd Nytt scenario for att skapa ett nytt scenario.
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Figur 5. Scenarioinstdillningar - Hir kan du ange ett scenarionamn och scenariobeskrivning.

Nedan foljer en forklaring av de olika instéllningarna vid skapandet av ett nytt scenario (se Figur 5).
De olika dataseten som man kan vilja mellan skapas i basarsproduktionen, dér ett nytt basar publiceras
i maj varje ar. Mer information om vilken underlagsdata och vilka instillningar som gjorts i ett

specifikt basar hittas under https://www.smhi.se/tema/simair-publikationer-och-rapporter-1.31117.

1

2
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Visar den utvalda kommunen eller regionen.
Ange ett diarie- eller &rendenummer for ditt scenario.
Ange ett scenarionamn.

Léagg till en beskrivning for ditt scenario, vilket kan vara anvandbart om du vill aterga och visa
gamla berdkningsresultat vid ett senare tillfille.

Vilj dataset for trafik och vég (baseras pa Trafikverkets nationella vigdatabas).

Vilj dataset for byggnader (baseras pa OpenStreetMap och for senare ar ocksa pa
Lantmateriets laserdata skog).

Vilj dataset for de vigemissionsfaktorer som skall anvéndas (baseras pa emissionsfaktorer
frin HBEFA och NORTRIP-modellen).

Vilj dataset for bakgrundshalter som skall anvindas.
Kartan visar omradet som projektet &r uppsatt for.

Niér du ar klar med dina instéllningar, tryck pa knappen Skapa scenario.


https://www.smhi.se/tema/simair-publikationer-och-rapporter-1.31117

3. Navigera i kartan

Efter att du har klickat pé ett scenarionamn i projektmenyn kommer du till kartvyn, dér arbetet med
SIMAIR sker.

Kartvyn har foljande funktioner (se Figur 6):

1 Visa det utvalda omradet.

2 Zooma in (scrolla eller klicka pa +).

3 Zooma ut (scrolla eller klicka pa -).

4 Panorera i kartan genom att hélla in vanster musknapp och dra.

5 Visa olika visualiseringsalternativ pé kartan under VISUALISERING.
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Figur 6. I SIMAIRs kartfunktion kan du zooma in, zooma ut, panorera och visa drsdygnstrafik eller
andel tung trafik i bakgrunden.

Kartan baseras pé data frdn OpenStreetMap. Det &r en fri, global karta som baseras pé information fran
manga organisationer sam privatpersoner. Det 4r mojligt for en anvéndare att bidra med information
till OpenStreetMap.org, som déa dyker upp i kartbakgrunden och i byggnadsdatabasen i SIMAIR.
Kartdata frdn OpenStreetMap uppdateras i samband med varje basar.



4. Visa forberaknade bakgrundshalter och
emissioner

Visa bakgrundshalter

For att visa bakgrundshalter valjer du 6nskad parameter enligt Figur 7.
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Figur 7. Bakgrundshalter och emissioner kan visas direkt i kartvyn genom att vilja onskad parameter
i de tvd listorna lingst till héger, se rod markering. Exemplet i figuren visar bakgrundshalter av NO,
frdn trafiksektorn pd upplosningen 1 km x 1 km.

Nedan foljer en forklaring av de olika félten som gér att visa:

Total bakgrundshalt Visar arsmedelvirdet av total bakgrundshalt (summan
av regionalt och urbant haltbidrag). Denna &r ofta
jamforbar med métningar av urban bakgrund i takniva.

Total bakgrundshalt - Beroende pé vilket &mne du har valt kan du 4dven visa
percentiler av dygns- och percentiler for dygns-och timmedelvérden, i enlighet
timmedelviirden med MKN.

Internationellt bidrag (NO2)  Visar arsmedelvérdet av regionala bidraget av
langdistanstransporterade luftfororeningar for kallor i
Europa (utanfor Sverige), berdknade med MATCH (11
km x 11 km).

Sverigebidrag (NO2) Visar arsmedelvérdet for det regionala bidraget fran
kéllor inom Sverige, berdknade med MATCH (11 km
x 11 km).
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Regionalt bidrag (PM10, CO, Visar arsmedelvirdet for det regionala bidraget, for

bensen) bade langdistanstransporterade luftfororeningar fran
kéllor i Europa (utanfoér Sverige) och det regionala
bidraget fran kéllor inom Sverige, berdknade med
MATCH (11 km x 11km).

Urbant bidrag Visar arsmedelvérdet for det urbana bidraget fran
kallor inom titorten, berdknade med BUM (1 km x 1
km). Notera att detta allts enbart &r det urbana
haltbidraget, ej att forvixla med urban bakgrund (urban
bakgrund &r jaimforbar med total bakgrundshalt enligt
ovan).

Visa kallfordelning av urbana haltbidraget

Du édven kan fa fram kallfordelningen, dvs. bidragen fran olika kélltyper — jordbruk,
smahusuppvarmning, osv. Inventeringen till detta omfattar omradet for berdkningen av urbant
haltbidrag, vilket ar utfort i forvig med den s.k. BUM-modellen (1 km x 1 km griduppldsning).

Trafikbidrag — avgaser tunga Visar det urbana haltbidraget fr&n undersektorn Trafik-
fordon Avgaser Tunga fordon (tunga lastbilar och bussar).

Trafikbidrag —avgaser litta Visar det urbana haltbidraget fran undersektorn Trafik-
fordon Avgaser Litta fordon (personbilar, létta lastbilar,
motorcyklar, mopeder).

Trafikbidrag —totalt Visar det urbana haltbidraget fran alla fordonstyperna i
trafik (summan av de foregdende bada kategorierna,
samt for PM10 dven vagslitagepartiklar).

Bidrag fran arbetsmaskiner Visar det urbana haltbidraget fran skogsavverkning,
jordbruksmaskiner, mobila maskiner i
produktionsprocesser m.m.

Bidrag fran industrier Visar det urbana haltbidraget fran undersektorn
Industrier (tillverkningsindustri, processindustri,
skogsindustri, kraftproduktion, gruvverksamhet m.m.)

Bidrag fran jordbruk Visar det urbana haltbidraget fran undersektorn
Jordbruk. Detta ar exklusive maskiner; de ar istéllet
inkluderade 1 Arbetsmaskiner.

Bidrag fran sjofart Visar det urbana haltbidraget fran undersektorn Sjofart
(nationell sjofart, inklusive fiske).
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Bidrag fran Visar det urbana haltbidraget frdn undersektorn

smihusuppvirmning Smahusuppvéarmning. Avser sméhus med egen
varmekalla —smaskalig vedeldning m.m. (Sméahus med
fjarrvarme ingar i undersektorn Uppvarmning.)

Bidrag frian uppvirmning Visar det urbana haltbidraget frdn undersektorn
Uppvarmning. Avser fastighetsuppvarmning exklusive
smahus med egen virmekilla. De sistnimnda
representeras av undersektorn Smahusuppvarmning.

Bidrag fran évriga killor Visar det urbana haltbidraget fran kdllor som inte ingér
i ndgon av de andra undersektorerna. Bl.a. civil och
militér flygtrafik, militdr 6vrig trafik,
avfallsbehandling.

Visa kallfordelade emissioner

Det ar ocksé majligt att visa de kéllfordelade emissioner som anvints for att berdkna
bakgrundshalterna. Dessa emissioner kommer ifran Svenska MiljoEmissionsData (SMED). Mer
information om datan, inklusive metod- och kvalitetsbeskrivning, finns pa

https://www.smhi.se/data/miljo/nationella-emissionsdatabasen/nationella-emissionsdatabasen-
1.174774.

Nedan foljer en forklaring av de olika alternativen.

Urban Visar summan av emissioner (1 km x 1 km) frén
samtliga urbana kéllor.

Lokala vigar Visar emissioner fran trafiken for alla &mnen och
resuspension for endast PM10 fran vaglanken.

Trafik - avgaser tunga fordon Visar SMEDs geografiskt fordelade
arsmedelemissioner (1 km x 1 km) for undersektorn
Trafik-Avgaser Tunga fordon (tunga lastbilar och
bussar)

Trafik - avgaser litta fordon  Visar SMEDs geografiskt fordelade
arsmedelemissioner (1 km x 1 km) for undersektorn
Trafik-Avgaser Litta fordon (personbilar, ldtta
lastbilar, motorcyklar, mopeder).

Trafik - totalt Visar SMEDs geografiskt fordelade
arsmedelemissioner (1 km x 1 km) for alla
fordonstyperna i trafik (summan av de foregadende bada
kategorierna, samt for PM10 dven végslitagepartiklar).

Killférdelning av emissioner  Visar SMEDs geografiskt fordelade
(Arsmedelemission per arsmedelemissioner (1 km x 1 km) for varje kélltyp
Killtyp) (samma kategorier for halter som de ovan).
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Visa bakgrundshalter tillsammans med lokala berdkningar
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Figur 8. Bakgrundshalter kan visas samtidigt som resultat fran de lokala haltberdkningarna for
vdgavsnitten. I (1) viljer du vilket dmne och statistiskt mdtt som ska visas for de lokala
haltberdkningarna (pa receptorpunkterna pd de utvalda vigavsnitten) och i (2) viljer du motsvarande
madtt for bakgrundshalterna.

Fargskalan

Férgskalan for haltbidragen ar instélld i enlighet med MKN och utvirderingstrosklar, dér rod férg
visar gransvirdet enligt MKN, orange férg halter som overskrider 6vre utvarderingstroskeln och gul
farg halter som overskrider nedre utvéarderingstroskeln. Fargskalan for valt statistiskt haltmatt finns i
Ovre hogra hornet och den for vald bakgrundshalt finns i nedre vénstra hornet av kartvyn.
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5. Utfor berakningar med Vag och exportera
resultaten

Under SIMULERING och Vg gér det att géra berdkningar vid enskilda receptorpunkter. For att gora
en sddan berdkning utfor du foljande (se Figur 9).

1 Vilj Vig under SIMULERING.

2 Markera den aktuella viglanken dar du vill utfora en berdkning.

3 I'menyn ser du information om gaturum och modellen som anvénds for berdkningen. Hér kan
du dven vilja &mnen som ska berdknas. Berdkningstiden i SIMAIR 3 har bara ett svagt
beroende pa antalet &mnen, sa det dr ofta smidigast att vilja att géra berdkningar for alla
dmnen samtidigt.

4  Det gér ocksa att flytta receptorpunkterna (som &r dér haltvardet berdknas) var som helst
utmed viaglinken. Dra den ljusblé punkten pa viglanken for att 14gga receptorpunkterna dér du
onskar. Det gar sedan att gora fler berdkningar pa samma viaglank.

5 Nar du ar klar, vilj Starta simulering.

Notera foljande:

e  For gaturum placeras receptorpunkterna alltid 2 m fran husfasad.

® Receptorpunkterna placeras alltid 2 m ovan mark.

e  For berdkningar i gaturum (med OSPM-modellen) sé slés egenskaperna automatiskt samman

for alla vigar i det aktuella gaturummet. Samtliga vigar som kommer med i berdkningen
markeras da i kartan.
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Figur 9. For att gora en vig-berdkning, klicka pd Vig och vdilj sedan en vdigldnk.
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Figur 10. Vilka berdkningsresultat som ska visas viljs i (1), och presenteras sedan i (2). Du kan ocksd
exportera dina resultat som PDF-rapport (3) och tidsserier i Excel (4), och det gdr dven att exportera
modellomrddets alla berdkningsresultat, viglinkar och byggnader som GIS-lager (35).

Berdkningstiden ar nagra sekunder. Du erhaller ett resultat ddr haltnivéerna (totalhalten) pa respektive
sida om végen finns visualiserade pé kartan, tillsammans med tre mdjligheter att exportera resultaten.

Nedan foljer beskrivning till visualisering av resultat samt de olika exportmdjligheter (se numreringen
i Figur 10).

1. Visualisera haltbidrag pa kartan

Ovanfor kartan finns det en meny dér du viljer &mne och statistiskt haltmétt som ska visas pa kartan.
Exemplet i Figur 10 visar NO, arsmedelvirde totalhalt.

2. Se en sammanfattning av de olika haltbidragen

Flytta muspekare dver receptorpunkterna for att se numeriska virden for totalhalten pé respektive sida
om végen, for det &mne och statistiska matt som du har valt i listorna.

Klicka pa ndgon av receptorpunkterna for att fa en sammanfattning av resultaten med arsmedelvirden
uppdelat i olika haltbidrag (regionalt, urbant och lokalt bidrag) samt percentiler.

Hér kan du dven Rensa eller Starta om din berdkning.
3 - 5. Exportera resultat

Klicka pa nagon av receptorpunkterna for att komma till en meny dir du kan exportera resultaten som
de tva receptorpunkterna pa det utvalda vagavsnittet (3) for att komma till en meny dir du kan
exportera resultat som PDF-rapport (3), tidsserier i Excel (4). Det gar ocksé att exportera alla
berdkningsresultat, vaglankar och byggnader i hela modellomradet som GeoPackage, vilket &r ett
format som kan lésas i valfritt GIS-program (5).
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3. Exportera resultat till tidsserier i Excel

Om du efter berékningen trycker pé knappen Tidsserier exporterar du resultaten fran SIMAIR till en
CSV-fil som kan ldsas av Excel. Har presenteras virden for ett antal olika parametrar timme-for-

timme (se Figur 11).

Tidsserier kan exempelvis vara anvindbara om du vill undersdka sésongsvariationen av halterna for
olika haltbidrag, eller om du ska jamfora din modellberdkning med uppmétta timmedelvérden.

Medelha Medelha

Antal  Antal  stighet = stighet Emission
tunga lstta tunga latta  NO2 latta

fordon fordon  fordon = fordon fordon
Start timme [UTC] [1/h] (/] [km/n]  [km/h]  [pg/s/m]
2020-01-01 00:00:00+00:00 6.214717 38.38148 40 40 4.335713
2020-01-01 01:00:00+00:00 5.607056 27.09281 40 40 3.086318
2020-01-01 02:00:00+00:00 6.02137 27.09281 40 40 3112352
2020-01-01 03:00:00+00:00 9.612096 64.90985 40 40 7.398822
2020-01-01 04:00:00+00:00 24.33407 276.008 40 40 31.8775
2020-01-01 05:00:00+00:00 47.34233 814.4776 40 40 93.62936
2020-01-01 06:00:00+00:00 55.35241 1089.921 40 40 124.0031
2020-01-01 07:00:00+00:00 59.79939 890.6761 40 40 100.4207
2020-01-01 08:00:00+00:00 57.45161 695.3821 40 40 78.40523
2020-01-01 09:00:00+00:00 58.08689 686.3512 40 40  77.28821
2020-01-01 10:00:00+00:00 57.06491 716.8306 40 40 80.53406
2020-01-01 11:00:00+00:00 55.90483 780.6116 40 40 87.68157
2020-01-01 12:00:00+00:00 56.7887 812.7843 40 40 91.27648
2020-01-01 13:00:00+00:00 58.8879 873.7431 40 40 98.21145
2020-01-01 14:00:00+00:00 57.53447 1059.442 40 40 119.2272
2020-01-01 15:00:00+00:00 52.23124 1455.674 40 40 163.771

Emission Emission Emission Emission

NO2 PM10 PM10 PM10 Regionalt Urbant = Urbant Lokalt Lokalt Lokalt Lokalt
tunga  litta | tunga icke bidrag  bidrag = bidrag haltbidrag haltbidrag haltbidrag haltbidrag
fordon  fordon = fordon avgas Utlandsbidrag Sverigebidrag PM10 NO2 PM10 NO2sidal NO2sida2 PMI10sidal PM10sida2
[ug/s/m] [ug/s/m] [ug/s/m] [ug/s/m] NO2[pg/m®] NO2[pg/m®] | [pg/m®] [pg/m®]  [pg/m*] [pg/m*] | [pg/m®]  [pg/m®] [ug/m?]
8.780492 0.045093 0.11337 0.237194 0.004146907  0.748622595 o 5.428363 2.310211 7.924 8.307 0.3336 0.3686
7.921955 0.032101 0.102285 0.211083 0.004146907 0.748097639 0.134766 4.952324 1.924855 7.209 7.78 0.2372 0.2785
8.507322 0.032703 0.109843 0.251139 0.004146907 0.747646032 | 0.2691 5.903958 2.160913  8.513 9.017 0.3063 0.3445
13.58049 0.077013 0.175346 0.587139 0.004146907 0.747121077 0.403743 10.02079 3.794056 12.01 12.65 0.5694 0.638
34.38051 0.337105 0.443507 2.343056 0.004146907 1.097700557 0.538171 11.13361 4.74763 15.64 19.56 0.9705 1427
66.88784 0.984626 0.863628 6.933056 0.004146907 1445350351 0.672937 12.22324 5.047126 29.37 35.15 2.542 3.553
78.20492 1.287765 1.009749 9.095556 0.004146907 1.791076434 0.807148 9.530268 3.633506 19.23 34.71 1.353 3.374
84.48785 1.031216 1.090872 6.336944 0.004146907 177240933  0.941914 6.441157 2.208174 7.289 26.7 0.33%4 1.942
81.17077 0.805181 1.048043 4.725556 0.004146907 1.754173226 1.076125 4.521535 1.473681 8.95 25.8 0.3933 1.648
82.06834 0.792439 1.059632 5.071111 0.004146907 1.735506121 | 1.21089 3.796957 1.234905  7.183 24.56 0.3242 1.663
80.62443 0.823319 1.040989 6.595278 0.004146907 1.560035317 1.345225 3.893743 1.241511 6.515 24.63 0.3294 2.014
78.98541 0.896156 1.019827 10.81111 0.004146907 1385528605 1.479867 4.0063 1.316142 8.591 27.04 0.5991 3.28
80.23419 0.932654 1.03595 16.90389 0.004146907  1.210940407 1.614202 3.745479 1.190418 7.22 25.82 0.8123 4.457
83.20004 1.004668 1.074244 26.7125 0.004146907 1.182607625 1.748968 5.687554 1.845007 9.205 29.02 1.293 7.357
81.28785 1.221491 1.049555 48.6075 0.004146907  1.154304259 1.883179 7.497692 2.404072 10.98 30.87 2936 1251
73.79516 1.677236 0.952812 81.14417 0.004146907 1.126854084 2.017944 8.448368 2.651372 9.186 33.11 3,092 18.88

Figur 11. Genom att exportera resultaten i SIMAIR till en tidsserie i Excel kan du granska timvisa
data for trafikdata, emissioner och halter..

Har foljer en forklaring av kolumnernas rubriker:

Start timme

Vindstyrka [m/s]

Vindriktning [°]

Antal tunga fordon

Antal litta fordon

Medelhastighet tunga fordon

Medelhastighet litta fordon

Emission litta fordon

Emission tunga fordon

Emission PM10 icke avgas

Regionalt bidrag
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Start-timme pa formatet YYYY-MM-DD hh:00:00+00:00 i
SIMAIR [UTC].

Vindstyrka i receptorpunkten, baserat pA MESAN-data.
Vindriktning i receporpunkten, baserat pA MESAN-data.
Antalet tunga fordon [fordon/timme].

Antalet létta fordon [fordon/timme].

Medelhastighet som antas for tunga fordon [km/h].
Medelhastighet som antas for latta fordon [km/h].

Visas for alla &mnen som dr med i berdkningen.
Avgasemissioner fran létta fordon [ug/(m*s)].

Visas for alla &mnen som &r med i berdkningen.
Avgasemissioner fran tunga fordon [pg/(m*s)].

Visas enbart for PM;,. Emission av slitagepartiklar [pug/(m*s)].

Visas for bensen, CO och PM;,. Regionalt haltbidrag fran
ovriga killor inom och utanfor Sverige [pug/m?].




Utlandsbidrag NO2 Regionalt haltbidrag for NO, fran 6vriga kéllor utanfor
Sverige [pg/m?].

Sverigebidrag NO2 Regionalt haltbidrag for NO, fran 6vriga kéllor inom Sverige
[ng/m’].
Urbant bidrag Visas for alla &mnen som &r med i berdkningen. Urbant

haltbidrag frén dvriga killor inom tétorten [pug/m?].

Lokalt haltbidrag sida 1/2 Lokalt haltbidrag for receptorpunkt 1/2 [pug/m?]
(receptorpunktens ldge framgér av kartvyn)

Totalhalt sida 1/2 Totalhalten (summan av regionalt, urbant och lokalt bidrag)
for receptorpunkt 1/2 [pg/m?] (receptorpunktens lige framgar

av kartvyn)

4. Exportera resultat till en PDF rapport

Om du véljer Rapport <dmne> exporterar du dina berdkningsresultat for den aktuella vaglanken till en
sammanstillning i ett PDF-dokument (se Figur 12).

Projektnamn: Norrkoping - SIMAIR kurs

SIMAI R Scenario: 20200astall
S I MAI R — Amne: NOZ 2211027

Luftkvalitetsmodellering 2 Luftkvalitetsmodellering Gata: Kungsgatan 14:23:30

Arsmedelvirden halter

Projektinformation Dataset

Projektnamn: Norrkoping - SIMAIR kurs NOZ [pg/m?] Receptor 1N Receptorz § Grinsvirden
Scenario: 2020basfall

Amne: NO2

Trafik & Vag Trafikverket 2020
Byggnader Openstrsstitap 2018 D Regionalt bidrag utland (RBu) 042 0.42 B ma
Emissionsfaktorer SMHI 2020 Gure troskel

Gata: Kungsgatan Meteorolagi & Bakgrundshalter  BUM 2020 Heginall bukag Svenge (HEa) d5 16 Necre troskel

Urbant bidrag (UB) 89 89 Frisk luft
Resultat

Halterna av NO2 bverstiger enlig d catining den Bure Det innebir aft kommunen berover | '3 Lokt St (18] Rl = 6
fortsatta folja upp luftmiljon med hel &v. i kombination med spridni akni !
aktuella forutstattningar. Det ska framgd av rapporteringen att en planering for et matprogram har pabsriats. Kom ihdg Total hall 250 329
it dokumentera bedomningen i er rapport ach vilket underiag som har anvants for bedomningen genom att bifoga en
kopia av denna rapportsida
Sammanfattning NO2 [pg/m?] Gransvarden
B Extremvérden halter
Rrsmedelvarde Total hatt ,
Ovre troskel 4 NOZ [pg/m?] Receptor 1N Recepior2 § Gréinsvirden D
. Hedre riskel g8
98-percentil 98-percentil | &0 90
o . 494 539
Dygnsmedelvarde fotathat 539 Frisk luft st Oetioskel 43 T2
98-percentil
98-percentil Total halt 673 Timmedelvarde 646 873 Nedre troskel 36 54
Timmedelvarde i Frisk luft - 60
Arsmedelemissioner lokal trafik
Urbant bidrag §. mg/s fordon/dygn
_—Lokalt bidrag 22.0
5 Total 1029 77 14247 6239
Lata fordon 63.4 108 13577 4037
Regionalt bidrag Sverige 16— ¥
Regionalt bidrag utiand 0 42— el (G nesiony B b oty L
Jrsmedelvarde haltbidrag

Figur 12. I PDF-rapporten erhdller du en sammanstdllning 6ver projektinformation, dataset som
anvdnds i berdkningen, drsmedelemissioner for lokal trafik pd vigldnken samt halterna for vdgldnken
som du har gjort berdkning for. Jimforelse av halter gérs dven med MKN. Exempel for NO,.

Hiér f6ljer en kort forklaring till olika information som presenteras i rapporten:

1 Rapporten inleds med information om projektet; projektnamn, scenario, amne och
vaglankens namn.

2 Denna tabell visar de olika dataseten som anvénds for berdkningen; trafik och vég,
byggnader, emissionsfaktorer samt meteorologi och bakgrundshalter.
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3 Hér finns en kort beskrivning av hur resultaten forhéller sig till MKN och ett
forslag pa vad kommunen behover gora.

4 I denna tabell redovisas arsmedelvérden och extremvérden i form av percentiler for
total halt. Fargerna anger hur de totala halterna forhaller sig till MKN och
utvirderingstrosklarna. Observera att rutorna dven kan vara vita, vilket betyder att
halten ligger mellan det nedre troskelvérdet och vad som klassas som frisk luft.

5 Detta cirkeldiagram visar hur stor andel av arsmedelvérdet som utgors av regionalt,
urbant och lokalt haltbidrag.

6 Hair aterfinns arsmedelvirden, bade totalhalt och uppdelat i regionalt bidrag (for
NO, béde utlandsbidrag och Sverigebidrag), urbant bidrag samt lokalt bidrag. Det
finns dven information om hur totalhalterna forhaller sig till MKN och &vre och
undre utvérderingstroskel i fargskalan.

7 Hér aterfinns extremvirden i form av percentiler, i jimforelse med MKN och
utvérderingstrosklarna i fargskalan. Percentiler anges for dygnsmedelvérden (D)
och for NO2 dven for timmedelvarden (H), i enlighet med MKN.

8 Idenna tabell redovisas lokala arsmedelemissioner for aktuell vaglank.
Emissionerna &r uppdelade i olika killor; totalt, l4tta fordon, tunga fordon samt
icke-avgaser om du har valt PM10 (med icke-avgaser menas partiklar som orsakats
av slitage och uppvirvling av vigdamm). Emissionen anges i enheten [pg/(ms)]
samt [mg/s]. Dessutom anges ADT [fordon/dygn] och emissionsfaktor
[mg/(fordon* km)]. Fordonskilometer &r en enhet for trafikarbete och det utgors
antal fordon (trafikflode) som kor pa vagstrackans ldngd i kilometer.

Det dr ocksé mdjligt att gora en forsta jamforelse mellan resultaten ifran vig-berdkningar med statistik
ifrdn maétstationer direkt i grénssnittet. Varje géng ett projekt 6ppnas sd hiimtas automatiskt alla
tillgdngliga matstationer (och statistik ifrdn métdatan) ifran Datavérdskapet for Luftkvalitet for det
aktuella modellomradet. Dessa visas sedan pa kartan som kvadratiska ikoner med samma férgsittning
som receptorpunkterna ifran vag-berékningar.

Om man klickar pa en sddan métstation i kartan sa gar det att gora en berdkning pa motsvarande plats
och sedan jamfora haltmatt ddremellan, se Figur 13. Notera att bada receptorpunkterna redovisas i
granssnittet, men bara den ena motsvarar métstationens position.

SIMAIR @ Hjalp ‘ @ Tillgénglighet ‘ 2, Fredrik Windmark | ml
@ Anvﬁndqrmqnud : Grundfall v ‘ PM10  # ” 90-percentil dygn & l | Bakgrundshalter & emissloner ¢ H Kallfsrdelning ¢ I SIMULERING VAG
4 ¥ 1
REDIGERING ) PMI10 Norrképing Kungsgatan 67 -
f= Trafik och vag / re:prerer 2020 X
[} b9 50
[Z] Byggnader 35
b g 25
., 16 -
SIMULERING - 8 1n Berdkning
e 6
|i] vég 9, ‘ Rensa ‘ ‘ Starta om ’
2L Korsning o -
0p dygr Maétstation pg/m?
VISUALISERING % ;
y [ ] Arsmedelvirde 15,
1 Standard ! .
2 Arsdygnstrafik (ADT) g‘J Antal dygn med matdat
gadnosiiing Senk [0 Lés mer om utvardering av berakningsresultat
Receptor 1 jg/m?
Receptor 2 pg/m?
° \ .
[ ]
Vag
m pg/m
A

Figur 13. En mdtstation som ger en jamforelse mellan statistik ifrdn mdtstationen och
berdikningsresultat ifran en vig-berdikning.
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Det &r ocksé viktigt att pdpeka att statistiken ifrdn métstationen tas utifran den tillgéngliga datan (se
faltet Antal dygn med mdtdata), medan statistiken ifran berdkningen gors utifran hela arets data. Vid
vissa fall ddr mycket data saknas ifran maétstationen ar dessa siffror alltsa inte jamforbara.
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6. Granska och andra indata for vagavsnitt

Redigera vag-och trafikinformation

Under REDIGERING och Trafik och viig granska och dndra egenskaper vid individuella viglankar.
Vilj en viglank som du vill granska. Menyn som kommer upp pa hoger sida visar trafikdata och
gaturumsinformation som finns i SIMAIR 3 vilka himtas fran Nationella Vdgdatabasen (NVDB) (se

Figur 14). Nér du ar klar med dina instéllningar, tryck pa Spara.

Trafikuppgifterna frin NVDB técker framst statliga vigar; kommunala végar har verlag
trafikméangder simulerade med SAMPERS-modellen. Om det visar sig att ndgon uppgift inte stimmer
for en kommunal vig kan du dndra uppgifterna.

SIMAIR

® Anvandarmanual : Grundfall v

REDIGERING
= Trafik och vig

[éé| Byggnader

SIMULERING
|i] vag

JL kors
3= Korsning

VISUALISERING
1 Standard
2 Arsdygnstrafik (ADT)

3 Andel tung trafik

@Higlp | @ Tillganglighet | 2 Fredrik Windmark | SIN{HI

Bakgrundshalter & emissioner ¢ ‘

3 .
/) .

Rita ny vag [

REDIGERING TRAFIK OCH VAG

X

‘ Gatunamn

Kungsgatan

Andel tung trafik

‘ Véagbredd neter

79

Antal korfalt

Arsdygnstrafik (ADT)
14247

©Omgivning
Tatort

Skyltad hastighet

30

Vagtyp

5 - Vanlig vag

‘ Bredd mittstrang neter

Funktionell vigklass

5 - Tertiar lansvag/Uppsamlingsg

‘ K6

Fritt flode

1,,,\,_,\? ) i ‘ Avancerade instéllningar ‘

Figur 14. Du kan dndra vig- och trafikinformation genom att klicka pa Trafik och vig under
REDIGERING meny pd hoga sidan.

Nedan foljer en forklaring till olika instillningar for vag- och trafikinformation.
Hér dndrar du dina trafikdata:

Arsdygnstrafik [ADT] Trafikflode uttryckt som &rsmedelvirdet av antal fordon per dygn.
Defaultvirdet hdmtades fran NVDB (vilket generellt innebér

simulerade trafikméngder for kommunala gator).

Andel tung trafik [%] Anger procent tung trafik (lastbilar och bussar).

Omgivning Vilj mellan tétort eller landsbygd.

Skyltad hastighet Ange den skyltade hastigheten for vagen. SIMAIR antar sedan en

viss hastighetsfordelning runt den skyltade hastigheten.
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Vigtyp Har har du valmgjligheten att &ndra mellan; 1-Motorvig, 4—4-
faltsvig, 5 Vanlig vig, 6 Vanlig vig motesfri.

Funktionell viagklass  Detta dr ett begrepp enligt NVDB dir vigen klassificeras enligt hur
viktig en vag ér for det totala vagnitets forbindelsemdjligheter. Har
kan du vélja en klass mellan 0-9; ju ldgre siffra, ju viktigare ar
viagen. Om du inte kinner till denna, anvénd det forinstdllda vardet
enligt NVDB, som ofta stimmer relativt bra.

Ko Har Fritt flode som default. Det finns mojlighet att skapa ny
kosituation genom att klicka pa Avancerade instdllningar, och
Redigera késituation under Fordonssammansdttning pa menyn. Mer
information finns pa sidan 18.

Omgivning, skyltad hastighet, vagtyp och funktionell vigklass paverkar tillsammans vilken
trafiksituation som véglénken klassas som, och ddrmed vilka HBEF A-emissionsfaktorer som ska
anvindas for viglanken. Trafiksituation ar en terminologi som anvénds i HBEFA-modellen som
beskriver olika kombinationer av vagtyp, korhastighet, vigens kurvighet och lutning samt
trafikflodesforhéllanden.

Hér anges ockséd gaturumsdimensionerna for trafikmiljon:

Gatunamn Ange gatunamn.

Vigbredd [m] Den sammanlagda bredden for samtliga korfilt, inklusive
mittstrang.

Antal korfilt Ange totala antalet korfalt. Exempelvis, om det dr en 2+2-vig, ange
4 korfalt.

Bredd mittstring [m]  Bredden pa mittstrdngen. Om mittstring saknas, ange 0.

Det dr d&ven mojligt att dra i vdglénken pa kartan for att dndra dess geometri.

Redigera avancerade installningar

Genom att vélja Avancerade instdillningar kan du éndra fordonssammanséttningen, andel bréanslen,
andel fordon som é&r kallstartade samt tidsvariationer och trafikkosituation (se Figur 15).
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@Hiﬁlp ‘ oTiIlganglighe' 2, Fredrik Windmark ‘ ml

® Anvandarmanual : Grundfall v Bakgrundshalter & emissioner & H Kallfordelning ¢ l REDIGERING TRAFIK OCH VAG
Avancerade installningar X Kungsgatan X
> Fordonssammansétting Gatunamn Arsdygnstrafik (ADT)
Kungsgatan 14247
> Bréinslen =2 ’
Andel tung trafik ocent Omgivning

> Kallstart
47 Tatort ]

> Végslitage / dammbindning Vigbredd neter skyltad hastighet kit

30 :’

Antal kérfalt Vagtyp

| 2 5 - Vanlig vag s ’

Bredd mi meter i vagklass

‘ 0 5 - Tertiar lansvag/Uppsamlingsgz ¢ |

I‘ Avancerade installningar I

Figur 15. Genom att klicka pad Avancerade instdillningar kommer du till en meny ddr du kan dndra ett
antal ytterligare instillningar for vigldinken.

Fordonssammansattning

I Figur 16 visas menyn dar du kan dndra fordonssammansittningen (inklusive andel tung trafik),
uttryckt i [%] och ange olika tidsvariationer for olika fordonstyper.

Personbilar + tvahjuling motsvarar andel 14tt trafik. Landsvagsbuss + Lastbil med sldp + Lastbil utan
sldp + Stadsbuss anger andel tung trafik. Om du exempelvis dndrar andel personbilar + tvéhjuling
behover du alltsé justera andelen for de resterande fordonen sé att summan blir 100 %.

Hér anger du skyltad hastighet samt vilken typ av vigklass som viglanken representerar. Dessa
instéllningar paverkar vilken trafiksituation som viglanken klassas som och darmed vilka
emissionsfaktorer, enligt emissionsmodellen for avgasutslipp (HBEFA), som véljs. Trafiksituation ar
en terminologi som anvédnds i HBEFA-modellen som beskriver olika kombinationer av végtyp,
korhastighet, vigens kurvighet och lutning samt trafikflodesforhallanden.

Det gar ocksa att justera Andel tung trafik i den enklare menyn, vilket uppdaterar den detaljerade
fordonssammanséttningen automatiskt.

Nedan foljer en forklaring av de olika fordonstyperna:
Personbil Andel personbilar [%].
Tvahjuling Andel motorcyklar och mopeder [%].
Landsvagsbuss Andel langfardsbussar [%].
Lastbil med slip Andel tunga lastbilar med slip [%].
Lastbil utan slip  Andel tunga lastbilar utan slip [%].

Stadsbuss Andel stadsbussar [%].
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SIMAIR ® Hialp ‘ @ Tillganglighet O, Fredrik Windmark ‘ m"l

®© Anvandarmanual : Grundfall v Bakgrundshalter & emissianer ¢ H ' : ] REDIGERING TRAFIK OCH VAG
SR Avancerade instdllningar X gsgata X
= Trafik och vag
] Byagnader i
Fl v Fordonssammansdtining Arsdygnstrafik (ADT) fordon/dyar
SIMULERING Kungsgatan ‘ 14247 ‘
g po— . .
) Andel tung trafik ocent Omgivning
Personb 944 Regional huvudvag (latta fordon) : Andra
| 27 ‘ Tatort : ‘
VISUALISERING
Tvahjuling 09 Regional huvudvag (latta fordon) : Andra Vagbredd meter skyltad hastighet km/f
1 standard
‘ 2 : ‘
svagsbuss 03 Regional huvudvag (tunga fordon) s ‘ ‘ Andra
3 Andel tung trafik | Antal kérfalt Vagtyp
: 2 ‘ 5 vaniig vig : ‘
med slap 12 Regional huvudvag (tunga fordon) . Andra
Bredd mittstring meter ionell vigklass
il utan slap 11 Regional huvudvag (tunga fordon) s ‘ ‘ Andra o ‘ 5 - Tertiar lansvag/Uppsamlingsge ¢ ‘
K6
tadsb 2 Regional huvudvag (tunga fordon) : Andra ;
Fritt flode .

I Redigera tidsvariation

Redigera kdsituation I Avancerade instaliningar

I > Branslen

| > Kallstart

Figur 16. Genom att klicka pa Avancerade Instdillningar kommer du till en meny ddr du kan stdlla in
fordonssammansdttning och redigera och ldgga till tidsvariation och trafikkdsituation.

Andra eller lagg till tidsvariation och trafikkosituation

Under Fordonssammansdttning finns det ocksé mojlighet att skapa och redigera tidsvariationer timme-
for-timme. Detta gors geom att vilja Redigera tidsvariation eller Andra for respektive
fordonsklass/tidsvariation, se Figur 16.

* Knappen Redigera tidsvariation skapar en ny tidsvariation som du kan namnge (med
mojligheten att anvindas for fler fordonsklasser genom att vélja den i listan for de andra

fordonsklasserna).

e Med knappen Andra kan du dndra de befintliga tidsvariationerna, for den tidsvariationen som
du har valt i listan.

I listan finns det ett antal forinstéllda tidsvariationer, for latta fordon och tunga fordon, som du kan
anvinda. Om du inte vet tidsvariationen &r nértrafik att rekommendera for de flesta kommunala vagar.

Om du viljer Redigera tidsvariation kommer du till en ny meny, som visas i Figur 17.
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Vald tidsvariation Tidsvariation namn
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Figur 17. Du kan dndra tidsvariation bdde manadsvis (2) och timme-for-timme (3).

Mer beskrivning av de olika delarna ges nedan:

1. Namninformation

Hér anger du vad den nya tidsvariationen ska heta (alternativt later du den gamla sta kvar om du valde
Andra).

2. Sdsongsvariation

Har anger du vilken sdsongsvariation av trafiken som ska gélla manad for manad, vilket alltsd
paverkar emissionernas fordelning 6ver aret. Vardet som du anger kan med fordel vara i procent, dir
100 % motsvarar en medelmanad under aret.

Exempel:

¢ Instéllningen 50 % i juli anger alltsé att juli manad har hilften s& mycket trafik som en manad
som har instéllningen 100 %.

¢ Instéllningen 150 % i oktober anger att oktober manad har 50 % mer trafik 4n en ménad som
har instéllningen 100 %.

3. Dygnsvariation
Under rubriken Dygnsvariation kan du stélla in tidsvariationen, timme-{or-timme, for ett vardagsdygn
(méndag till torsdag) samt for fredag, 16rdag respektive sondag. Detta paverkar alltsa emissionernas

fordelning under dygnet.

Du kan ocksé mata in riktiga trafikflodesvirden (antal fordon per timme) om du har tillgang till sdidana
trafikmétningar.

Alternativt gar det att gora pa analogt sitt som med manadsvariationen, dvs. att ange relativa
trafikfloden dér 100 % refererar till en medeltimme under ett dygn.
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Nér du ar klar med alla dina instéllningar, klicka utanfor textfélten, och sedan pa Spara som ny om du
ska skapa en ny tidsvariation.

Stall in trafikkosituation

Om du véljer Redigera kosituation fran fordonssammanséttningsmenyn kommer du till en ny meny
som visas i Figur 18.

><

Vald késituation Késituation namn

Fritt flode @Fritt flode | O Tung trafik | OKobildning | OStopp och kér

Fritt flode ‘

Dygnsvariation

Figur 18. Du kan dndra késituation for olika dagar timme-for-timme.

For varje timme gar det dven att definiera vilken trafikkdsituation som rader (for samtliga
fordonstyper), vilket i hog grad paverkar emissionsfaktorns storlek i emissionsmodellen for
avgasutslapp (HBEFA). Det géar ocksa att dndra kosituationen for manga timmar pa en géng. Detta gor
du genom att vilja den kdsituation du vill ha, och sedan klickar du pé alla timmar som kdsituationen
géller for.

Nedan finns forklaringen till de fyra kdsituationerna:

e Fritt flode: Ingen trafikkd med lagt och stabilt trafikflode; hastigheter pa ca 90-120 km/h {or
motorvagar, 45—-60 km/h for vigar med skyltad hastighet 50 km/h.

® Tung trafik: Fritt flode men med ett hogre (ndgorlunda stabilt) trafikflode; hastigheter pa ca
70-90 km/h pa motorvégar, och 3045 km/h for vigar med skyltad hastighet 50 km/h.

e Ko: Pataglig trafikko, med oregelbundet trafikflode; hastigheter pa ca 30-70 km/h pa
motorvagar och 15-30 km/h f6r vigar med skyltad hastighet 50 km/h.

e Stopp och kor: Mycket trafikkd, dér trafiken i princip krypkor och dér trafikflodet dr mycket
lagt med mycket “’stopp och kor”; hastigheter pa ca 5-30 km/h for motorvéagar och 5-15 km/h
for vigar med skyltad hastighet 50 km/h.

Nér du &r klar med dina instillningar trycker du pa Spara.
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Andel branslen

Hér kan du dndra andelen brinslen for olika fordon 1 enlighet med fordonsklassificeringen ovan (se
Figur 19). Observera att summan for bransleandelen méste bli 100 %.

Nedan f6ljer forklaring av de olika brinslena:

Bensin Andel bensindrivna fordon [%].

CNG Andel biogasdrivna stadsbussar [%].
CNG/bensin  Andel biogasdrivna personbilar [%].

Diesel Andel dieseldrivna fordon [%].
E85/bensin Andel etanoldrivna personbilar [%].

El Andel eldrivna fordon [%)].

El/bensin Andel laddhybrid bensindrivna fordon [%].
El/diesel Andel laddhybrid dieseldrivna fordon [%].
Etanol Andel etanoldrivna stadsbussar [%)].

@ Higlp | @ Tillganglighet & Fredrik windmark | SIM{HI

@ Anvandarmanual : Grundfall v Bakgrundshalter & emissioner & ” Kallfordelning & l REDIGERING TRAFIK OCH VAG
a

R BlGtuNe -] Avancerade instdllningar @l Kungsgatan e

[ Trafikoch vag

[ eyagnade > Fordonssammanséttning Arsdy (Ao o

SIMULERING Kungsgatan 14247 ‘

Ll v Brénslen

Andel tung trafik ocent Omgivning

S

Tatort ¢ ‘

VISUALISERING

— Vagbredd eter skyltad hastighet
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0 79 30 Y ‘
0 Antal krfalt Vagtyp

— 2 5 - Vanlig vag ¢ ‘

Bredd mi meter i vagklass

o o 0 5 - Tertiar lansvag/Uppsamlingsga & ‘
8
!
T

Avancerade installningar

== ) Kallstart

|

> Vagslitage / dammbindning

Figur 19. Genom att vilja Avancerade instdllningar kommer du till en meny ddr du kan stdlla in andel
brdnslen for olika fordonskategorier.

Andel kallstart

Hiér kan du stélla in andel av personbilarna som &r kallstartade (se Figur 20), vilket definieras som
andel av fordonen som kort kortare &n en km. Emissioner fran kallstart 4r mycket hdgre dn niar motor
ar varmt.

Det forinstillda vardet pa kallstartandel dr 27% personbilar enligt emissionsdatabasen for 2020. Det
finns idag inga motsvarande instdllningar for de andra fordonstyperna.
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@ Hialp ‘ (@ Tillganglighet 2, Fredrik Windmark ‘ ml

@ Anvdandarmanual : Grundfall v Bakgrundshalter & emissioner @ ” Kallférdelning l REDIGERING TRAFIK OCH VAG
REDIOERING) Avancerade instéllningar Pl  Kungsgatan ¢
= Trafik och vig
7] ganader S
Al > Fordonssammanséittming Gatunamn Arsdygnstrafik (ADT) fordon/dygn
SIMULERING Kungsgatan 14247
> Brénslen
Andel tung trafik t omgivning
WV Kallstart [
VISUALISERING
Ande i t Vagbredd ete Skyltad hastighet km/h
1 Standard
b 27 SMHI standard ¢ ) 30 o ‘
Antal korfalt Vagtyp
Bredd meter Funktionell vagklass
> végslitage / dammbindning o 5 - Tertiar lansvég/Uppsamlingsga & ‘
Ko
— , o o Fritt flode ) ‘
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Avancerade installningar

Figur 20. Genom att vilja Avancerade instdillningar kommer du till en meny ddr du kan stdilla in andel
kallstart for personbilar.

Vigslitage / dammbindning

I SIMAIR anvinds NORTRIP-modellen for végtrafikens slitagepartiklar, vilket oftast 4r den
dominerande kéllan till partikelemissioner (se Figur 21).

NORTRIP beskriver utsldppen av de olika slitagepartikel-kéllorna, t ex. vag, broms och déick.
Slitagepartiklarna utgdrs av den ackumulerade massan pa viag-ytan och massan som suspenderas fran
luften. Modellen tar &ven hénsyn till saltning, sandning samt dammbindningsprocesser dir partikel-
emissioner starkt paverkas. Det finns darfor mojlighet for dig att styra 6ver vilka
halkbekédmpningsmetoder eller om dammbindning anvinds som skall ingd i den lokala berékningen

@ Higlp | @ ilgtnglighet | 2, Fredrik Windmark | SVLHI
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Figur 21. Genom att vilja Avancerade instdillningar kommer du till en meny ddr dndrar du
instdllningar for vigslitage / dammbindning.

Nedan f6ljer forklaring av de olika instillningarna:

Max andel
friktionsdack

Max andel dubbdiack

Byte till sommardick /
Byte till vinterdick

Asfaltstyp

Korcykel

Sandning

Sandmiéingd och Tid
mellan sandning

Saltning

Dammbindning

Dammbindningsmedel

Stiidning/sopning

Plogning
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Andel friktionsdédck [%]. Standardvidrdena kommer fran ett
medelvérde av de senaste arens dubbdécksundersokningar som
gors av Trafikverket.

Andel dubbdéck [%]. Standardvidrdena kommer fran ett
medelvirde av de senaste drens dubbdidcksundersdkningar som
gors av Trafikverket.

Justera nér byte gors till sommardéck eller vinterdack. Systemet
antar en gradvis vergang mellan de tvd angivna datumen.

Representerar olika asfaltstyper pa svenska végar. Olika hérdhet
och stenmingder paverkar det direkta utsldppet av slitagepartiklar.

Dessa val ar till for att berdkna slitaget frdn bromsar. Man kan
vilja for referens, titort, motorvadg och ko vilka skalar
slitagepartiklar frdn bromsar med 1, 1.5, 0.5 respektive 2.

Kryssa i om sandning anvénds. Sandning bidrar till
végslitagepartiklar genom tre processer i NORTRIP-modellen;
direkt utslédpp av sandpartiklar, krossning och avskavning. Dessa
processer ar temperaturberoende i modellen, sd sandning sker
endast i vissa temperaturintervall (mellan -2 och -50 °C).

Om sandning &r forkryssad: Justera hur mycket sandméngd som
anvénds och hur ofta som det sandas. Sandning sker endast i vissa
temperaturintervall oavsett virdena som anges hér.

Kryssa i om saltning anvénds. Saltning &dndrar vagfuktighet som
kan leta till en 6kning av deposition av partiklar i NORTRIP
modellen. Denna process ar temperatur- och fuktighetberoende, sa
saltning sker bara mellan 0 och -6 °C.

Vilj om dammbindningsmedel anvinds.

Vilj vilket dammbindningsmedel som anvédnds. Denna éndrar
angtryck i méttade saltlosningar som gor att det blir svérare att
halla partiklar i luften i modellen.

Kryssa i om stddning/sopning sker pa viaglanken under vintern
och varen. Det paverkar partikelhalter fran slitage och méngden
salt pa véigen.

Kryssa i om plogning sker pa viglanken under vintern. Det dndrar
snOmassa pa vagen i modellen.



Tillat att storre
partiklar krossas till
mindre

Gor det majligt for sma partiklar ifran sandning och andra
processer att krossas till mindre genom interaktion mellan
partiklar, ddck och vigbanan.
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7. Lagg till en ny vaglank

Under REDIGERING och Trafik och vig dr det ocksd mdjligt att lagga till nya viglankar. For att gora
detta utfor du foljande (se Figur 22):

30

1

2

Vilj °CTrafik och vdg under REDIGERING

Markera en valfri viglink som kommer att utgéra grundinstéllningarna for den nya vigen
(den behover inte vara fysiskt nédra dér du tdnker placera den nya véglénken).

Tryck pa knappen Rita ny vdg pé 6vre hogre hornet i kartvyn.

Klicka med vénster musknapp vid punkten som du vill att din véglénk ska borja.

Forflytta dig till 6nskad slutpunkt for din vaglank och klicka igen med vanster musknapp.
Klicka i ndrheten av den sista placerade punkten for att bekréfta geometrin.

Nu kommer du in i menyn for trafikdata och gaturumsdimensioner och kan gora dina 6nskade

instéllningar (den nya viglénken &rver egenskaperna fran véglinken som du utgick fran). Nér
du ar klar trycker du pa Spara.
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Figur 22. Genom att markera en befintlig viglink och trycka pd knappen Rita ny vdg dr det mojligt att
skapa en ny vdgldnk. Klicka med vinster musknapp pd tvd punkter dér du vill att den nya viglinken
ska gd, klicka ddrefter i ndrheten av den sista punkten for att bekrdfta geometrin. Sedan kan du gora
onskade instdillningar for trafikdata och gaturumsdimensioner.
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8. Redigera byggnadsdata

Det gér ocksa att skapa nya och redigera existerande byggnader, vilket kan ha stor paverkan pa det
lokala haltbidraget i gaturummet.
For att redigera byggnadshojden utfor du foljande (se Figur 23).

1 Vilj Byggnader °Cunder REDIGERING.

2 Markera den byggnad som du vill d4ndra hojd for.

3 Det kommer da en meny med en ifylld standardbyggnadshdjd.

4  Justera byggnadshojden.

5 Andra byggnadsgeometri genom att dra i byggnadspolygonen.

6 Nar du ér klar valjer du pa Spara.

R o
@ Hjalp ‘ @ Tillgénglighet ‘ A F G4 Igenom egenskaperna och tryck
pa Spara for att skapa byggnaden.

® Anvandarmanual : Grundfall~ Bakgrundshalter & emissioner & H Kallfordelning & ] REDIGERING BYGGNADER

-
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Figur 23. Genom att vilja Byggnader dndrar du byggnadshojden och byggnadsgeometri.
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9. Redigera punktkallor

Under REDIGERING och Punktkdllor gar det att lagga till och redigera punktkéllor. Dessa gar sedan
att utfora spridningsberdkningar pa under Omrdde, men notera att dessa kéllor inte har ndgon paverkan
pa Vig-berdkningarna.
For att lagga till eller redigera en punktkélla sa utfor du féljande (se Figur 24).

1. Klicka p& Punktkdillor under REDIGERING.

2. Skapa en ny punktkilla genom att vilja Rita ny punktkdlla och sedan klicka pé kartan, eller
redigera en befintlig punktkélla genom att klicka pé den pé kartan.

3. Fyll sedan i punktkillans egenskaper och vélj Spara.

@ Hialp ‘ @ Tillganglighet ‘ 2, Fredrik Windmark ‘ wl
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Figur 24. Légg till eller redigera bunktkéillor under SIM ULERING och Punktkdllor.

N
'

Nedan foljer en beskrivning av de olika instédllningarna:

Namn Namn pa punktkéllan.

Koordinater . . - . .
Koordinater for punktkéllan pa koordinatsystemet
SWEREF 99 TM. Gar att justera antingen genom att redigera
faltet eller genom att flytta markoren pa kartan.

Skorstenshojd Skorstenens hojd 6ver marknivan (péverkar den initiala
utslappspunkten i hojdled).

Lastvariation Vilj en tillgidnglig lastvariation (paverkar storleken pa utslappen
for varje timme). Det gér ocksé att skapa fler lastvariationer
genom att vilja Redigera lastvariationer.

Ytterdiameter Sétt en ytterdiameter pé skorstenen (paverkar nedsuget av

skorsten luftféroreningarna genom vindens interaktion med skorstenen).
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Innerdiameter Satt en innerdiameter pa skorstenen (paverkar utslappets
skorsten plymlyft).

Rokgastemperatur Sétt en temperatur pd rokgasen nir den sldpps ut genom
skorstenen (paverkar utsldppets plymlyft).

Rokgasflode/ Satt ett rokgasflode, antingen i form av ett rokglasflode,
Rokgashastighet/ rokgashastighet eller rokgasnormalflode (péverkar utsldppets
Rokgasnormalflode plymlyft).

Byggnadens héjd Satt en (idealiserad) byggnadsho6jd ifran narliggande byggnader
(paverkar nedsuget och turbulensen kring skorstenen). Notera att
byggnaderna i SIMAIRs byggnadsdatabas inte har ndgon
paverkan hir.

Byggnadens lingd Sétt en (idealiserad) byggnadsldngd ifran nérliggande byggnader
(péverkar nedsuget och turbulensen kring skorstenen). Notera att
byggnaderna i SIMAIRs byggnadsdatabas inte har ndgon
paverkan hir.

Amne X Vilj ett eller flera &@mnen som berdkningen ska utforas for.

Emission X Sitt ett drsmedelvirde pa utsldppet for varje valt &mne.

Det dr ocksa majligt att lagga till fler iamnen med knappen Ldgg till dmne och emission. Det gar idag
inte att ta bort &mnen som man inte vill ha med, men man kan da sitta emissionen till 0. Omrades-
modulen tillater berdkningar med fler &mnen dn vad Vag-modulen gor, inklusive godtyckliga &mnen.
Bakgrundshalter finns dock bara for NO,, PM10, CO och bensen, s berdkningar med andra &mnen
visar bara det lokala haltbidraget ifrén de aktuella kéllorna i berdkningsomrédet.

Under Redigera lastvariation gar det att ldgga till nya lastvariationer som sedan kan séttas under
Lastvariation. Har finns mojlighet att gora tva olika typer av variationer:

¢ For temperaturberoende lastvariationer kan du sétta ut olika troskelvérden for lasten vid olika
temperaturer (se Figur 25). Notera att lasten interpolerar mellan olika intervall, s om man har
satt en last pa 60 % vid 0°C och 20 % vid 20°C sa tolkar modellen det som exempelvis 40 %
vid 10 °C.

e For tidsberoende lastvariationer kan du sétta ut sdsongs- och dygnsvariationer, sa om industrin
bara gar pd halvfart under sommaren s& gar det hér att sétta en last p& 50 % under de aktuella
manaderna (se Figur 26).

Berikning av emissionens drsmedelvirde

Det ar 1 dagsléget bara mojligt att i grénssnittet fylla i en punktkéllas arsmedelemission. I de fall dar
bara emissionen vid maxlast dr kind s finns det ett enkelt Excel-verktyg tillgdngligt for att konvertera
till en arsmedelemission. Detta verktyg hittas under Anvéndarstod pa SIMAIRs anvéndarsida.
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Figur 25. Hdr sdtter du en temperaturberoende lastvariation, som finns tillgdnglig under Redigera

lastvariation. Det dr ocksda mojligt att ldgga till eller ta bort trésklar.

astvariation
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Om du andrar i en befintlig tidsvar
den pa samtliga végar i ditt scenario som anvander

den tidsvariationen.

Figur 26. Hdr sdtter du en tidsberoende lastvariation, som finns tillgdanglig under Redigera

lastvariation.
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10. Utfor berakningar med Omrade och exportera
resultaten

Under SIMULERING och Omrdde ér det majligt att utfora yttdckande spridningsberdkningar for en
eller flera vaglankar och/eller punktkillor. Notera att dessa yttdckande modeller inte kan ta hansyn till
byggnader, sa i vissa fall sa r istillet berdkningar med Vdg-modulen att rekommendera.

For att utfora en spridningsberékning s& gor du f6ljande (se Figur 27):
1.  Klicka p& Omrdde under SIMULERING.
2. Vilj om kéllorna ska inkludera viglankar och/eller punktkallor.

3. Vilj uppldsningen pad modellomradet. Om du inte inkluderar viglankar bland killorna finns
det mojlighet att vélja ytterligare steg med lagre upplosning.

4.  Vilj ett modellomrade genom att klicka pa Rita och markera omradet pa kartan. Om du inte
inkluderat vigldnkar bland kéllorna finns det mdjlighet att gora berékningar pé ett storre
rutnat.

Sétt sedan ut en receptorpunkt ndgonstans i modellomrédet. Ifrdn denna receptorpunkt
kommer det sedan att ga att extrahera tidsserier bland resultaten.

Avsluta genom att trycka pa Sluta rita.

5. Sitt en storlek p& emissionsbuffern, som dr det omrade som ligger precis utanfor
modellomrédets rand. Kéllor inom emissionsbuffern tas med i spridningsberdkningarna, men
utan att spridningsberidkningar utfors i emissionsbufferns omrade. Detta kan vara relevant
exempelvis ndr man vill ta med effekten ifran en storre vig men inte &r intresserad av
haltresultaten vid den végen.

6.  Vilj Starta simulering. Notera att dessa berdkningar dr mer utforliga 4n de som gors i Vig-
laget, och det kan dérfor ta ndgra minuter innan de blir fardiga. Det gar dock att gora andra
saker i granssnittet under tiden som man véntar.
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Figur 27. Hdr gar det att starta yttickande simuleringar for viglinkar och/eller punktkdllor.
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Nér berdkningen sedan ar fardig (detta kan ta ndgra minuter) sa gar det att vilja resultaten ifran
berdkningen genom att klicka i modellomréadet. Resultatvyn som da visas kan ses i Figur 28, och hér
gér det att:

1. Rensa berdkningen eller starta om den.

2. Exportera resultat till tidsserier i Excel for den utvalda receptorpunkten. Dessa resultat foljer
samma format som CSV-filerna fér Vidg-modulen i avsnitt 6.

3. Exportera resultat till en PDF-rapport for den utvalda receptorpunkten. Dessa resultat foljer
samma format som PDF-rapporterna for Vag-modulen i avsnitt 6.

4.  Exportera haltfdlten som netCDF-filer som sedan kan l4sas in och manipuleras i valfritt GIS-
program.

5. Se en sammanfattning av emissioner och bakgrundshalter fér den utvalda receptorpunkten
direkt i grénssnittet.

SIMAIR @Hglp | @ Tillgnglighet | 2, Fredrik Windmark | SIN{HI

® SIMAIR Anvandarmanual 3.12 : 2022+ [ s + ][ sepercentiimme ¢ | [ sakgrundshaler a emissioner + | [ Kalferdelning ¢ | SIMULERING OMRADE

T S .
> e : & Omradesresultat X

EniEE

Tidsserier Rapport NH;

SIMULERING

[i] vag
"

L "
JE Omride

VISUALISERING

Figur 28. Resultatvyn i SIMAIR-omrade.

Visualisering i QGIS

Visualisering av resultaten ifrdn Omrddes-modulen 4r idag begrénsad till fordefinierade fargskalor.
Det ar dock mojligt att ladda ned resultaten som netCDF-filer och sedan gora egen visualisering. Har
foljer ett exempel pa hur detta kan ga till med det fritt tillgédngliga GIS-programmet QGIS.

1. Ladda ned resultaten genom att vilja Ladda ned och Fdlt... Vi viljer hér att ladda ned NH; 98-
percentil timme och viljer netCDF under Format.

2. Oppna QGIS och vilj Project > New. Ladda in en bakgrundskarta. Dra sedan dver netCDF-
filen concentration NH3 1H-mean-98p local 2m_field2d hours.nc och markera det Gversta
lagret som i vart fall har dimensionerna 1x40x40 (tid ganger x ganger y) och vilj sedan Add
Layers.

37



3. Det nya lagret ska nu ligga pé kartan som ett svartvitt raster. Om du inte ser det kan du
hogerklicka pé lagret under Layers till vénster och sedan Zoom to Layer(s).

4. Hogerklicka pa lagret under Layers och vilj Properties... Under fliken Symbology gér det i
Render type att dndra till Singleband pseudocolor. Har gar det att stélla in valfri fargskala.
Vilj sedan OK.

5. Under Properties... gar det dven att vélja fliken Transparency och justera ned Global Opacity
till ungefér 70 % for att man ska kunna se bakgrundskartan. Vilj sedan OK.

6. Ett praktiskt verktyg for visualisering dr att ldgga till konturlinjer till kartan. Detta kan goras
ifrén Raster > Extraction > Contour.... Vilj Interval between contour lines till ndgot 1dmpligt
(vi viljer 0.5 med enheten ug/m? i vért fall). Vilj sedan Run.

7. Det gar ocksa att lagga till siffror pa de nya konturlinjerna. Gor detta genom att vilja
Properties... och Labels. Vilj Single Labels och éndra Value till ELEV (eller vad du valde att
dopa filtet for konturlinjerna till). Avsluta med OK.

8. Resultatet syns nu i Figur 29.

‘ sverige_pm10_98pd — QGIS - X%
}Proje(t Edit View Layer Settings Plugins Vector Raster Database Web Mesh Processing Help

DeERRY QL RPP R/ BEabtlOR AE#HIE =&
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+ I Spatial Bookmarks
3 Project Home
» [6] Home
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» Ms SQL Server
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Figur 29. Exempel pd visualisering av netCDF-filen ifran SIMAIR-Omrdde av lokalbidraget av NH;
med GIS-programmet QGIS. Det hdr exemplet inkluderar ett firgsatt rasterfdlt tillsammans med
genererade konturlinjer.
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Bilaga 1: Grundlaggande begrepp

Emission

Gaturum

Halt
Lokalt

haltbidrag

MKN

Percentil

Regionalt
haltbidrag

Totalhalt

Urbant
haltbidrag

ADT

Oppen vig

Utslédppet av en fororening till luften. Enhet: t.ex. [g/s] eller
[mg/(fordon x km)].

Viglank dar det finns nérliggande bebyggelse (dvs. dar hushdjden ar >
0 pé bada eller ndgon av sidorna). Hér gors berdkningar med
spridningsmodellen OSPM, som beskriver bade bidraget fran den
direkta plymen fran vagtrafiken samt recirkulationen som uppstar i
gaturummet pga bebyggelsen.

Koncentrationen av en fororening efter spridning i luften. Enhet: t.ex.
[ug/m’].

Haltbidraget fran den lokala utsldppskélla som studeras, exempelvis
vigtrafiken vid den aktuella véglinken. Enhet: t.ex. [ug/m].

Miljokvalitetsnormer. Syftet med MKN ér att skydda ménniskors hélsa
och miljon samt att uppfylla krav som stélls genom vart medlemskap i
EU. Kommunerna och myndigheter har huvudansvaret for att
normerna foljs, men dven verksamhetsutdvare. Idag finns
miljokvalitetsnormer for kviavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly,
partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a)pyren. Om en miljokvalitetsnorm
overskrids eller riskerar att dverskridas, kan ett tgéirdsprogram behdva
uppréttas av den berérda kommunen eller ldnsstyrelsen.

Virdet pa en variabel, som en viss procent av observationerna av
variabeln dr lagre 4n. Representerar saledes ett extremvirde. Dessa ér
anvindbara vid jamforelse med MKN, eftersom griansvardet enligt
MKN far 6verskridas ett visst antal ganger per ar och att det pa sa sétt
ungefar motsvarar en viss percentil.

Haltbidraget av langdistanstransport av luftféroreningar fran alla typer
av kéllor 1 6vriga Sverige och Europa. Representerar den haltniva som
forekommer pa landsbygden utan lokal/urban paverkan fran
emissionskillor. Enhet: t.ex. [pg/m?].

Avser summan av regionalt haltbidrag, urbant haltbidrag samt lokalt
haltbidrag. Enhet: t.ex. [ug/m?].

Haltbidraget frén vdgar och andra utsléppskallor runt om i tatorten.
Enhet: t.ex. [pg/m?].

Arsdygnstrafik. Trafikflode uttryckt som drsmedelvirdet av antal
fordon per dygn for en viss vaglank.

Viglank som saknar nérliggande byggnader pa bada sidor om végen
(dvs. dér hushdjden ér noll pé bada sidor om vdgen). Med SIMAIR
Vig kan anvidndaren berdkna halter i receptorpunkter pé 2 meters hojd.
Spridningsmodellen som tillimpas dr OpenRoad. Det dr d4ven mojligt
att gora berdkningar med SIMAIR Omrade och erhélla yttickande
halter i ett berdkningsrutnét, for att pa sa sétt studera samverkan mellan
flera 6ppna vagar.
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Bilaga 2: Spridningsmodeller och indata som
anvands i SIMAIR

BUM

ECMWF

HBEFA

MATCH

Mesan

NG2M

NVDB

OpenRoad

Urban spridningsmodell som anvénds for att berdkna urbant haltbidrag
i SIMAIR. Bestér av tvd modeller; en bakattrajektoriemodell for att
beskriva bidraget fran markkallor (t.ex. véagtrafik) samt en gaussisk
spridningsmodell for att berdkna bidraget fran hoga skorstensutsléapp
(punktkallor). Uppl6sning: 1 km x 1 km

Meteorologiska data som anvinds vid regionala haltberdkningar i
SIMAIR. Rumslig uppldsning: 11 km x 11 km. Tidsuppldsning: 3
timmar.

Handbook Emission Factors for Road Transport. Europeisk
emissionsmodell for att berdkna emissionsfaktorer for vigtrafikens
avgasutslapp. Utgar frén vilka indata som anvindaren har angivit i
SIMAIR som sedan mappas till emissionsfaktorer, som berdknas enligt
HBEFA.

Regional Eulersk spridningsmodell (3-dimensionell
gridpunktsmodell), som av SMHI anvénds for att berékna regionalt
haltbidrag i SIMAIR. Finns i SIMAIR tva versioner: Europa med
upplosning (11 km x 11 km) och Sverige med upplosning (11 km x 11
km).

Meteorologiska data som anvénds vid urbana och lokala
haltberdkningar i SIMAIR. Mesan dr ett system som anvénds pd SMHI
for att ta fram mesoskaliga meteorologiska analyser, dar tillgdngliga
meteorologiska data fran synoptiska véderstationer, Trafikverkets
viderstationer, radardata, satellitdata samt modeller viktas samman.
Rumslig uppldsning: 2,5 km x 2,5 km. Tidsuppldsning: 1 timme.

Lokal spridningsmodell (gaussisk modell) i SIMAIR for att berdkna
lokalt haltbidrag f6r 6ppna végar. Berdkningar yttdckande halter i ett
rutnit och tar hinsyn till samverkan mellan flera véglankar. Erséttare
till den tidigare spridningsmodellen SMHI Dispersion.

Trafikverkets Nationella Véigdatabas, vilket de forinstdllda virdena i
vég och trafik databasen i SIMAIR baseras pa. Innehéller
véaginformation frén samtliga statliga och kommunala végar, samt
trafikfloden for statliga végar och vissa kommunala vigar.
Trafikméingder for de flesta kommunala vigarna simuleras med
SAMPERS, medan de statliga vigarna bygger pa uppmiitt trafik.

Lokal spridningsmodell i SIMAIR for att berdkna lokalt haltbidrag
ndra Oppna vagar.

OpenStreetMap SIMAIRs byggnadshdjder baseras pa OpenStreetMap-databasen.
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Lokal spridningsmodell i SIMAIR for att berdkna lokalt haltbidrag i
gaturum. Bestar av tvd modellkoncept; en modell for att beskriva den
direkta plymen fran vagtrafiken samt en boxmodell for att beskriva
recirkulationen av luftféroreningar i gaturummet.

SMED (konsortium bestdende av SMHI, SCB, IVL och SLU) tar fram
Sveriges nationella emissionsdatabas innehéllande geografiskt
fordelade emissioner med upplosning 1 km x 1 km. Det finns totalt 8
huvudsektorer och 55 undersektorer. Dessa emissioner anvénds for att
berdkna bakgrundshalter i SIMAIR (regionalt bidrag Sverige samt
urbant bidrag).
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